Bild E 20. Scheibenwischermotor — Anschliisse

2. Mutter (9 mm SW) der Scheibenwischerbefesti-
gung abschrauben.

3. Scheibenwischermotor vom Motorraum aus her-
ausziehen.

4, Kabel abklemmen und Scheibenwischermotor
abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues, wobei die Kabel laut Schaltplan an-
zuschlieBen sind.

6.7.  Auswechseln von Sicherungen

Eine Sicherung kommt immer nur dann zum Durch-
brennen, wenn in dem entsprechenden Stromkreis
ein KurzschluBl vorhanden ist. Eine durchgebrannte
Sicherung darf deshalb niemals erneuert werden, be-
vor die KurzschluBursache beseitigt ist.

Die Sicherungen in den Dosen miissen immer straff
in den Biigeln sitzen, sonst Wackelkontakt und ano-
males Erwidrmen der Sicherungen und der Bligel.

6.8. Drehschalter wechseln

Zur Demontage der Drehschalter wird der Betiti-
gungsknopf in der Nullstellung axial hineingedriickt
und dann nach links gedreht. In dieser Stellung l4Bt
sich der Knopf abnehmen, und die Ringmutter, mit
der der Schalter festgeschraubt ist, kann geldst wer-
den.

Nach dem Einbau des neuen Drehschalters sind die
Kabel laut Schaltplan anzuslecken.

6.9. Heckleuchten wechseln

Die Lichtaustrittscheiben der Heckleuchten sind mit
zwei Schrauben befestigt. Nach dem Losen dieser
Schrauben besteht Zugang zu den Gliihlampen der
Blink- und Bremsleuchte sowie zur Sofitte fiir die
Schlufbeleuchtung und ein Auswechseln ist mog-
lich. Sollte es notwendig sein, die gesamte Heck-
louchte auszutauschen, so sind die zwei Befestigungs-

Bild E 21. Drehschalter — Anschliisse

Bild E 22. Brems-SchluB-Blink-Leuchte

(1) Blinkleuchte
(2) Schlufleuchte
(3) Bremsleuchte

schrauben der Heckleuchte vom Kofferraum aus zu
losen, dann kann die Heckleuchte abgenommen wer-
den. Die Kabel sind laut Schaltplan zu montieren.

Die SHuberung von Lichtaustrittscheiben darf nie-
mals mit Verdiinnung oder Losungsmittel erfolgen.

6.10. Scheinwerier

6.10.1. Scheinwerfer wechseln

In den Schlitz an der Unterseite des Scheinwerfer-
ringes ist ein Schraubenzieher hineinzustecken und
gegen das Geh#use des Scheinwerfers nach vorn zu
driicken. Der Frontring kann somit abgenommen
werden.
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Bild E 23. Frontring abnehmen

Wenn nur ein Wechsel der Bilux- oder Standlicht-
Glithlampe vorgesehen ist, so sind die drei Klemm-
federn, die den Reflektor in seinem Sitz halten, nach
auBen zu verschieben, damit sie vom Scheinwerfer-
gehéuse gehalten werden. Der Reflektoreinsatz kann
nunmehr herausgenommen werden. Der Kontalt-
halter mit den Kabelanschliissen wird abgezogen,
und, nachdem die Klemmfeder der Fassung geldst
ist, 1413t sich die Biluxlampe austauschen, Zum Wech-
seln der Standlicht-Glihlampe ist die Demontage
des Kontakthalters nicht notwendig.

Zum Wechseln des kompletten Scheinwerferein-
satzes wird zusitelich die M6-Mutter am Steg der
Karosserie abgeschraubt, dann 140t sich das Schein-
werfergehduse herausnehmen.

6.10.2. Scheinwerfer einstellen

1. Reifenlufldruck iiberpriifen und gegebenenfalls
korrigieren.

2. Das unbelastete Fahrzeug einige Meter hin- und
herrollen, damit sich die Feder einstellen kann.
Fahrzeug 5 m von einer senkrechten Wand ent-
fernt rechtwinklig zu dieser aufstellen, so daB3
die Mittellinie des Fahrzeugs mit der Wand

. lbereinstimmt,

3. Die im Bild angegebenen Malle sind auf die
Wand aulzutragen. Wird das Fahrzeug 10 m vor
der Wand aulgestellt, so dndert sich das angege-
bene Mali von 80 in 160.

4. Frontring durch leichten Druck mit dem Schrau-
benzieher aus der im Blech eingearbeiteten

Bild E 24. Scheinwerfereinstellung

Sikke lésen, dann oben aus dem Blechfalz her-
ausheben und abnehmen.

5. Beide Kontermuttern der Einstellschrauben am
Innenring lésen. Die untere ist fiir die Vertikal-
und die seitliche fiir die Horizontalverstellung.

6. Beim Einstellen sind die Scheinwerfer wechsel-
weise zu verdecken,

7. Das Fernlicht ist so einzustellen, dafl die Mitte
des Lichtkegels mit der Markierung tlberein-
stimmt.

8. Abblendlicht so einstellen, dafl die Hell-Dunkel-
Grenze genau auf der Waagerechten liegt.

Der Knickpunkt zwischen horizontalem und an-
steigendem Teil der Hell-Dunkel-Grenze muB
sich mit der Markierung decken: Auf keinen Fall
darf eine Abweichung nach links vorhanden
sein.

Nach rechts ist eine Abweichung des Knick-
punktes bis zu 20 em erlaubt.

6.11. Stérungen an der elektrischen

Anlage

6.11.1. Anlasser liuft zu langsam

1. Zu hohe Widerstandsaufnahme der Plus- und
Minuskabel der Batterie,

2. Batterie entladen.

3. Anlasser iiberpriifen:

Bild E 25. Scheinwerfer einstellen
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a) Anlasser ausbauen (siehe Abschnitt 6.2.).

b) VerschluBband abschrauben und Schleifkoh-
len auf Abnutzung oder Verklemmen iiber-
priifen und eventuell erneuern.
Kohlenhalter und Kollektor griindlich reini-
gen,

4. Ist die Funktion noch immer nicht gegeben, so
ist eine AKA-Vertragswerkstatt mit der In-
standsetzung zu beauftragen.

6.11.2. Lichtmaschine ladet nicht

1. Keilriemen ist zu locker und rutscht iiber die

Keilriemenscheibe, Keilriemen spannen (siehe
Abschnitt 2.6.1.).

2. Kabelanschliisse an Lichtmaschine und Regler
aul Festsitz {iberpriifen. I{abelenden auf Bruch
untersuchen, gegebenenfalls instandsetzen.

3. Schutzkappe fiir Regler abnehmen. Bei laufen-
dem Motor iiber den Leerlaufdrehzahlbereich
hinaus beschleunigt ist festzustellen, ob der
Riickstromschalter anzieht.

Ist die Funktion des Riickstromschalters nicht
festzustellen, so wird zweckmiBigerweise ein
neuer Regler versuchsweise eingebaut. Zeigt
sich bei dem neuen Regler die gleiche Erschei-
nung, dann ist die Storungsursache bei der
- Lichtmaschine zu suchen; der ausgebaute Reg-

7. HYCOMAT

7.1. Beschreibung und Wirkungsweise
Der Hycomat ist eine automatische Kupplungsbetitli-
gung. Das Einkuppeln tibernimmt ein hydraulisches
System, das Auskuppeln eine am Kupplungshebel
montierte Druckfeder.

Die Steuerung dieser Vorgénge wird durch die Be-
tatigung des Schalthebels und dem damit verbun-
denen Schlieen bzw, Offnen zweier Kontakte im
Schalthebel, die die elektrische Anlage des Hycomat
in Funktion selzen, vorgenommen.

Die eingebaute Druckfeder zwischen Kupplungs-
bowdenzug und Kupplungshebel bewirkt, daB die
Kupplung stdndig ausgekuppelt bleibt, wenn sich
der Hycomat in Ruhe befindet. Im hydraulischen
System mulBl deshalb beim Betétigen des Gaspedals
ein gentigend hoher Druck erzeugt werden, der aus-
reicht, diese Federkraft zu iiberwinden. Dazu wird
die an der Slirnseite des Getriebes befindliche Zahn-
radpumpe liber eine Antriebswelle von der Kurbel-
welle aus angetrieben. Es besteht eine starre Ver-
bindung zwischen Kurbelwelle und Pumpe, so daf
der erzeugte Oldruck der Zahnradpumpe drehzahl-
abhingig ist. Das Hycomatél wird vom Vorrais-~
behilter tiber einen Melallschlauch angesaugt und
zum Steuerventil gedriickt. Hier umspiilt es die Ver-
jlingung des Doppelkolbens und gelangt iiber einen
Druckschlauch zum Kupplungszylipder. Die in einer

ler kann wieder eingebaut werden. Die Licht-
maschine ist nun wie folgt zu tiberpriifen:

a) Lichtmaschine ausbauen (sieche Abschnitt
6.3.1.).

b) AbschluBdeckel abschrauben und feststellen,

ob die Schleifkohlen abgenutzt sind oder ob
diese in den Schleifkohlenhaltern. klemmen.
Festgeklemmte Schleifkohlen herausnehmen
und auf Schmirgelleinen abziehen, so dal}
-ein leichtes Schieben in den Haltern gewihr-
T@stet ist. Abgenutzte Kohlen sind durch
neue zu egsetzen,
Plus- und Minuskohlen unterscheiden sich
durch die isolierte Litze der Pluskohle. Vor
dem Einsetzen neuer oder nachgearbeiteter
Kohlen sind die Kohlenhalter und der Kol-
lektor zu reinigen.

c¢) Es ist festzustellen, ob der Kollektor aus-
gelbtet ist. Erkennbar durch herausgeschleu-
derte und am Kohlenhalter oder auch am
Abdeckband anhaftende Zinnkugeln,

In diesem Fall ist die Lichtmaschine einer AKA-Ver-
tragswerkstatt zur Instandsetzung zu iibergeben.

6.11.3. Signalhorn zu leise

Regulierschraube an der Riickwand des Signalhorns
nach rechts oder links verdrehen, bis ein reiner und
entsprechend lauter Ton gegeben ist.

Kugelpfanne des Kolbens im Druckzylinder gefiihrte
Kolbenstange ist mit einer entsprechenden Auf-
nahme am Kupplungshebel verschraubt. Bei wenig
iiber Leerlaufdrehzahl des Motors ist der am Kolben
des Kupplungszylinders erzeugte Druck grofi genug,
um die Federkraft der Druckfeder zu iiberwinden.
Es wird eingekuppelt.

Der geschlossene Konlakt beim Betiitigen des Schalt-
hebels bewirkt, daB der dem Steuerventil angeschlos-
sene Druckmagnet tliber ein Relais Strom erhilt und
mit seinem Druckstift den Doppelkolben im Steuer-
ventil verschiebt. Dadurch ist der Zuflull zum Kupp-
lungszylinder blockiert, und durch den Steuerkolben
freigewordene Bohrungen erméglichen den Riick-
fluB des unter Druck stehenden Oles in der Leitung
zum Kupplungszylinder. Das Ol flieBt zuriick zum
Vorratsbehélter. Somit kann die Druckfeder am
Kupplungshebel wirksam werden, und es wird aus-
gekuppelt.

Im Moment des Loslassens des Schalthebels werden
die Kontakte wieder geldst, die Stromzufuhr zum
Druckmagnet reiBt ab und eine i{iber dem Doppel-
kolben im Steuerventil angeordnete Spiralfeder
driickt den Steuerkolben in seine Ausgangslage zu-~
riick. Die Olférderung der Pumpe wirkt in dem Mo-
ment wieder auf den Kolben des Kupplungszylin-
ders, und es wird eingekuppelt.

Am Ausgang des Steuerventils zum Vorratsbehiller
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Bild H 1. Schematische Darstellung

befindet sich ein Uberdruckventil, das mit der Zu-
fluBbohrung im Steuerventil der Hydraulikpumpe
verbunden ist, Dadurch wird die Pumpe vor Uber-
lastung geschiitzt.

Die Parksperre im Fahrgastraum kann durch Be-
tdtigen ihrer Klinke geldst werden. Damit wird iliber
den Kupplungsbowdenzug die Druckfeder entlastet
und die Kupplung eingekuppelt. Das hydraulische
System ist nicht mehr wirksam, da die Feder ent-
spannt ist. Das Aus- und Einkuppeln kann dann mit
der Parksperre wie mit einem normalen Kupplungs-
pedal erfolgen.

Ist die Parksperre wieder eingerastet, so wird auch
der Hycomat wieder wirksam. Es ist deshalb auch
bei Stérungen am Hycomat mit Hilfe der Parksperre
noch moéglich, die Fahrt fortzusetzen

Zur Erhohung der Sicherheit bei Reparaturen ist
eine Unfallsicherung eingebaut.

Beim Offnen der Motorhaube wird iiber einen me-
chanisch betitigten Schalter die Masseleitung des
Relais unterbrochen. Bei Drehzahlerh6hung arbeitet
das Relais nicht und liber das Steuerventil kann der
Kupplungsvorgang nicht eingeleitet werden, Ein am
Steuerventil angebrachter hydraulischer Stoplicht-
schalter sorgt dafilir, dafl die Unfallsicherung nur
bei laufendem Motor arbeitet. Damit ist die Gewihr
gegeben, dafl das Fahrzeug nur bei geschlossener
Motorhaube bewegt werden kann,

7.2.  Einstellungen am Hycomat

7.2.1. Kontaktabstand der Schalthebelkontakte

Die Uberwurfmutter am Schalthebel ist mit ciner
Kontermutter gesichert. Diese Kontermutter ist zu
lésen und danach die Uberwurfmutter abzuschrau-
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Bild H 2. Hydraulikpumpe —
Schnitt

ben. Wenn der Schalthebel abgenommen ist, sind die
beiden Kontaktflichen am Schalthebel und am
Schaltrohr visuell auf Kraterbildung zu untersuchen
und eventuell nachzuarbeiten. Danach wird der
Schalthebel mit der Uberwurfmutter befestigt, bis
sich die Kontakte beriihren. Die Uberwurfmutter ist
um eine Drittel Umdrehung zuriickzudrehen und zu
kontern. Damit ist das richtige Einstellspiel erreicht,

7.2.2. Kupplungsspiel

Um das Kupplungsspiel kontrollieren bzw. einstel-
len zu konnen, ist die Parksperre zu losen. Dann
wird die Kontermutter auf der Kolbenstange des
Kupplungszylinders gelést. Die Einstellmutter ist
mit der Kolbenstange zuriickzuziehen und nach oben
herauszuheben, Dabei ist die Einstellmutter so weit
an den Aufnahmebock des Kupplungshebels heran-
zudrehen, daB die sich beim Wiedereinsetzen gerade
noch in die Aufnahme driicken ldf3t. Durch die vor-
handene Aussparung in der Aufnahme ist das vor-
geschriebene Spiel von 1,8 + 0,2 mm gegeben, An-
schlieBend ist die Kontermutter anzuziehen und die
Parksperre einzurasten.



5 Bild H 3. Steuerventil — Schnitt
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Bild H 4. Steuerventil

Bild H 8. Parksperre eingerastet

{1} FuBhebel
(2) Sellzugverbindung
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